— X

0N

o
i
e «

METROPOLITAMA
Valle de Aburra

i €D

c039D4023 7284211227707
COMUNTICACIONES OFICIALES DESPACHADAS

Medellin Abril D2, 20189 17:28
' Radicado 00007707 Valle de Aberrd

10107 REON 0RO OO RN AR 10 %“"/

Doctor

RICARDO JOSE LOZANO PICON

Ministro de Ambiente y Desarrollo Sostenible
Calle 37 N° 8-40 piso 4

Teléfono: (57 1) 332 3400

Bogota D.C

Asunto: Aportes técnicos modificacién resolucion 910 de 2008.
Respetado doctor Lozano Picon:

El Area Metropolitana del Valle de Aburra adopté mediante Acuerdo Metropolitano N°16
de 2017, el Plan Integral de Gestidn de la Calidad del Aire -PIGECA, con metas al 2030,
con el fin de mejorar las condiciones de este recurso natural, que incide en la salud de la
poblacién y el cual se ve afectado por muitiples factores, entre los que se destaca el
aporte de las emisiones vehiculares. El PIGECA contiene ejes tematicos de actuacion,
entre ellos el Eje Tematico 1 relacionado con el fortalecimiento, generacién y
aprovechamiento del conocimiento cientifico y de la tecnologia.

En este sentido, la Universidad de Antioquia (Grupo GIMEL) en convenio con el Area
Metropolitana del Valle de Aburra, adelanté estudios con el fin de establecer factores de
emision locales, para vehiculos livianos, motocicletas, y vehiculos pesados de carga y
transporte de pasajeros (FEVA). Histéricamente los estudios de la regién se han basado
en factores de emision propuestos en modelos ampliamente aceptados en el ambito
internacional, sin embargo, se estimd necesario medirlos localmente toda vez que éstos
dependen de condiciones muy particulares de la region, relacionados con |a topografia,
habitos de conduccion, condiciones de movilidad entre otros.

Uno de los hallazgos importantes del estudio, permitié evidenciar Ias falencias de la
Resolucién 910 de 2008 expedida por el Ministerio de Ambiente, Vivienda y Desarrollo
Territorial, hoy Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, mediante la cual se fijan
los limites maximos de emisiones contaminantes de fuentes moviles en uso, entre las que
se destacan:
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1. Alrealizarse la prﬁeba de emisiones en condiciones estaticas, las emisiones gaseosas
se subestiman respecto a las reales, en algunos casos por varios Ordenes de

magnitud, comol|lo evidenciaron las mediciones de mondxido de carbono e
hidrocarburos totales (THC).
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2. La Resolucion 910 de 2008 no exige medicién de NOx, contaminante clave para
determinar el correcto estado de operacion de los catalizadores de tres vias. Las
emisiones de NQx en prueba estatica son bajas, pero cobran sentido en prueba
dinamica.

3. La técnica de medlicion de los hidrocarburos totales (THC) por infrarrojo no dispersivo
(NDIR) es incorricta y subestima sustancialmente la verdadera emisién de THC a la
atmoésfera, ya qué se produce condensacion de los gases calientes en la sonda y en
los filtros, previo %su ingreso al equipo de deteccién. Esta técnica es adecuada para

medicion de los gases monoéxido de carbono (CO) y didxido de carbono (CO.). La
técnica correcta, e internacionalmente aceptada, para medir THC es la denominada
ionizaciéon de llama (FID), usada en el proyecto FEVA.

4. Los vehiculos nuUevos con tecnologias avanzadas como la inyeccion directa de
gasolina (y sus mezclas con otros combustibles), estan lejos de verse afectados por
esta resolucion, ;Tresto que sus emisiones son muy bajas, 10 que sugiere establecer
limites mas realjstas que permitan detectar el buen estado de inspeccion vy
mantenimiento de|estas nuevas tecnologias vehiculares.

5. El proyecto FEVA permitié evidenciar que los limites y la forma de medir el parametro
opacidad de hump para vehiculos con combustible diésel o similares (mezclas diésel
con otros combystibles) no es adecuada porque este parametro no tiene relacion
directa con la concentraciéon de masa de PM.s emitida. La dependencia del valor
reportado de opHcidad de humo no es adecuada ademas porque establece una
relacién no conveniente con el diametro del tubo de escape del vehiculo, situacion que
inhibe la relacidn}entre el nivel de oscuridad del humo y la extincién de luz ocasionada
por la concentracipn masica de PM.s.

El estudio recomienda la necesidad de modificar la Resolucion 810 de 2008, para gue en
lugar de la actual se|fimplemente prueba con carga en banco de rodillos, como lo exigen
actualmente paises ¢pmo Chile y México, los cuales han probado su efectividad mediante
el mejoramiento de slis indicadores de calidad de aire a lo largo de la dlitima decada.
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Solicitamos respetuosamente al Ministerio de Ambiente y Desarrollo Sostenible, hacer el
analisis técnico del tema, con el fin de mejorar el control a las emisiones vehiculares que
son responsables mayoritarios en los problemas de contaminacién del aire que tenemos
en las grandes ciudades. Sugerimos un didlogo técnico con los expertos en motores de
combustion interna, que estuvieron a cargo del Estudio, quienes estan prestos a resolver
las dudas que se lleguen a generar frente a los cambios que requiere la norma.

Se anexa un resumen ejecutivo con [os principales resuitados del estudio.

Saludos Tordial

EUGENIO PRIEFO SOTO
Director
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